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Csorvas puszta 6nallé kozséggé alakulasaban, majd a kozség fejlédésében jelentds szerepe volt a vasutnak. A
kozseg helyzetébfl kovetkezoen esélye volt arra, hogy vasiit menti telepiilés legyen, és élhessen mindazon elényos
lehetdségekkel, amelyet az szamara nyujt. Erre kovetkeztetni lehetett mar az 1848. januarjaban tartott
orszaggyiilésnek a kozlekedés fejlesztését és ezen belill a vasutépitésnek mikéntjét targyald ilésen Grof
Széchenyi Istvan altal el6terjesztett “A magyar kozlekedés iigy rendezésériil” szol6 javaslatbol. /1/

Grof Széchenyi Istvan Magyarorszig kozlekedési alapjaul Budapestrdl “Az orszag szivébél az orszag hataraig”
¢pitend6 négy f6 vonalat jelolt meg. Nyugatra a Duna bal partjan Pozsonyon at: Délre Székesfehérvaron at
Fiuméba a tengerig: Keletre Szolnokon - Aradon 4t Erdélybe és Eszak Miskolc-Kassan at Poprad folyé
volgyében Galiciaba. '

A fovonalak vezetésében elengedhetetlen szabalyként jelslte, hogy a kijelolt végpontok felé egyenes iranyba
vezessenek e fovonalak, mert ez “mind az atviteli, mind a helyi forgalomnak feltétele.”

A Keleti fovonal Pestt6l Szolnokig meg is épiilt mar 1847-ben. A Szolnoktol Aradig épitend$ vonal Széchenyi
terve szerint az egyenes vonal-vezetés elvének megfelelden Szolnok - Szarvas - Csorvas - Dombegyhaza - Arad
utiranyt kovette. Mezdtirt és Szentest Szarvasnal, Csabat és Gyulat Csorvasnal kéut kapesolta a févonalhoz. /2/
A Magyar kozépponti Vasittarsasag 1846-ban készitett terve eltért az “elengedhetetlen szabaly” egyenes
vonalatol. Szolnokt6l Mezbtiron 4t Szarvasra, Onnan MezSberényen at Békésre, onnan Gyulan at Kétegyhazara
és onnan Aradra vezette a fGvonalat./3/

A vasut vonalaba esd telepiilések lakossaganak, foldbirtokosainak hozzajarulasa feltétele volt a vasut épitésének.
Hozza kellett jarulniuk a szitkséges foldteriilet kisajatitasahoz, az épités koltségeihez. Vallalniuk kellett a vasut
miikodésébdl eredd korlatozasokat, stb. Szarvason, Békésen és Gyulan nem kapta meg a tarsulat a szitkséges
egyetértést, tamogatast. Ugyanakkor mas telepiilések felismerve a vasut fontossagit, elényeit, felajanlottak
hozzajarulasukat €s timogatasukat. Mindezt figyelembe véve a tarsasag valtoztatott a vasutvonal vezetésén. A
valtoztatas lényegesen “egyenesitett” a vonalon. Szolnoktél MezSturon 4t nem Szarvasra, hanem egyenesen,
Gyoman at Mezoberénybe, onnan nem Békésre, hanem Csabéra, innen nem Gyulara, hanem Kétegyhazara
vezette a vasut vonalat. /4/ Szarvas, Békés, Gyula kimaradt a févonalbol és kimaradt Csorvas is. Kozben eltelt
10 év. Végiil 1858-ban megnyilt a Szolnok, Mez6tur, Gyoma, MezSberény, Békésfoldvar, Békéscsaba,
Kétegyhaza, Kurtics - Arad ttiranyu, Széchenyi altal javasolt f6vonal Budapest - Szolnok - Aradi szakasza.

E fovonal megépitése utdn mozgalom indult a vasut térségébe tartozo teriileteket hozzakapcsold szamyvonal
épitésének céljaval. Ebben kezdeményezd és jelentds szervezd- iranyitéd szerepe volt az 1860-ban alakult Békés
megyei Gazdasagi Egyesiiletnek. Alapitéi és tagjai a piacra termeld nagy és kozépbirtokok tulajdonosai, bérléi
voltak. /5/

Az egyesiilet vezetdi, Baré Wenckheim Béla, Bar6 Eotvos Jozsef, Trefort Agoston és Grof Karolyi Sandor 1862.
szeptemberében azzal a kérelemmel fordultak a Magyar Kiralyi Helytarté Tanacshoz, hogy engedélyezze “a
Tiszavidéki vasit Pest- Aradi vonalabdl kiindulva Mezéturrél vagy Gyomardl Szarvason és Oroshdzan at a
Tiszaig, és Csabarol Szegedig vasuti szarnyvonal épitését.” Az engedélyt mar augusztus 10-én megkaptak. /6/

A Csaba Szeged kozotti vonal épitési terve modosult. A vasit nélkiil maradt Gyula a Bihar megyei Sarkad és
Szalonta is vasuthoz akart jutni. 1858-59-ben elkésziilt a Nagyvarad-Szegedi vonal terve.

Mindezt figyelembe véve 6sszehivtak az érdekelteket “Az alfoldi vastt iigyében” 1862. november 23-4n tartandé
tanacskozasara” ezen részt vettek Szolnok-Szalonta-Sarkad-Gyula-Csaba-Szarvas-Oroshaza-Komlos, Maké-
Szeged-Szabadka-Zombor és Csongrad megyei Gazdasagi Egyesiilet Képviseli.

A tanacskozas 16 tagbol all6 bizottmanyt valasztott a “Nagyvaradrél inditandé, s Bihar, Békés, Csongrad és
Bacs megyéken keresztiil a Dunaig vezetend( vaspalya” épitésének el6készitésére. /7/ Az alabbi vonalterv szerint.,
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A tanacskozas utasitotta a bizottmanyt, hogy lépjen dsszekottetésbe vidéken a vasut-épités segitésére alakult, ill.
alakitandé bizottmanyokkal. Gyiijtson adatokat az illeté vasutak termelésérol és forgalmarol, sajtd utjan
tudatositsa, hogy e vasut épitése orszigos érdek, 1épjen érintkezésbe kiilfldi pénzintézetekkel Vasutépitési
Tarsulat alakitasara, a szikkséges pénz megszerzése végett. Az el6leges munkalatok fedezetére bocsajtson ki
alairasi iveket, térjenek ki figyelemmel oly kozségekre, amelyek a palya vonalahoz csatlakozva az épitésre keriild
szarnyvonalhoz tartoznak.

A tanacskozas hatarozata alapjan a bizottsag elndke Grof Karolyi Gyorgy, alelndke Trefort Agoston, csabacstidi
foldbirtokos és harom tagja: Baré Eotvos Jozsef, Grof Karolyi Sandor és Baré Wenckheim Béla 1862. december
20-4n terjesztette fel a kiralyi helytart6 tanacshoz a tervezett vasutvonal eldmunkalatainak engedélyezését kérd
folyamodvanyt. /8/

Az eldmunkalati engedélyt a kereskedelmi, Ipari és Kozépitészeti Minisztérium, a Beligyi és Hadsereg
Parancsnoksag egyetértésével adta ki. Ez volt az épitési engedély megadasanak alapokmanya, ennek soran el
kellett késziteni a vaspalya épitési tervét, kijelolni a palyavonal iranyat, helyét, szitkség szerint igénybe vennie a
foldteriileteket, megegyezni annak tulajdonosaival. Ennek sikertelensége esetén hatosagi /bir6i/ kisajatitast
kellett lefolytatni. Ezekhez kellett késziteni a palyavonal leirasat, elvégezni a szitkséges méréseket. Koltségvetést
kellett késziteni és igazolni, hogy a szikséges pénzeszkozok biztositva vannak. Indokolni, hogy a megépitett
vasut kozérdeket fog szolgalni, mellékelten csatolni a kérelemhez a vallalati tervet, az épitendd vaspalya tervét,
koltségvetését.

Az elémunkalatokhoz jelentds segitséget adott a Magyar Gazdasagi Egyesiilet. Onkéntes pénzgyiijtést
kezdeményezett és szervezett. Megbizta az egyesiilet statisztikai és kozgazdasagi szakosztalyat a palyavonal
tanulmanyozasara, a varhat6 forgalom adatainak gytijtésére és feldolgozasara./9/

E segitség is hozzajarult, hogy fél év mulva 1863. augusztus 24-¢n befejezédtek az eldmunkalatok és
megtartottak a Csaba-Szeged kozotti vonal kozigazgatisi bejarasat. JegyzOkonyvbe vették a bizottmany
észrevételeit, javaslatait és véleményét, inditvanyozva a vasitépités engedélyezését, kivéve a vasutvonal Csorvas
kozség hataraban épitendd részét.

Ennek a vonalrésznek az engedélyezését a Farkas Jozsef foldbirtokos és Csorvas kozség eloljaréi altal
felterjesztett vonalmodositasi kérelem elbiralasa fogja eldonteni. /10/

Ezzel befejezddtek az elémunkalatok, indulhatott az épités engedélyezési eljarasa. A kérelmet a kozlekedesi
miniszterhez kellett benyujtani, aki szakért6i bizottsaganak véleményezése utan tovabbitotta a kiralyi helytartd
tanacshoz és az tett javaslatot a kiralynak a kérelem engedélyezésére.

Ezzel parhuzamosan folyt a csorvasi vasitvonal modositasara benyujtott kérelem vizsgélata is. Farkas Jozsef
békési tiszttartd csorvasi foldbirtokos és Csorvas kozség eloljarosaga 1863. szeptember 8-an kérte a vasitvonal
modositasat. Farkas Jozsef kérelmét azzal indokolta, hogy a kijelolt palyavonal nagy kart okozva osztja ketté
foldbirtokat. Kérte, hogy a palya vonalét birtokanak a Csorvas kozség feloli mezsgyéjére helyezzék at. /11/

Az eloljarosag a kérést timogatta, mert a kitiizott palyavonal az oroshdzi hatartél a csabai hatarig ugy szelte
ketté a gerendasi hatar és Fiizfas diilé kozti teriiletet, hogy az ott 1évd foldbirtokok, kozottiik a panasztevd Farkas
Jozsef birtoka is kétharmad részben, tobb birtoknal a tanyéval egyiitt a vasit és gerendasi hatar kozotti teriiletre,
egyharmad része pedig a vasit masik oldalara kerillt. Az egymastol elkiilonitetett birtokrészek miivelése csak a
vasiiti atjaron keresztiil lett volna megoldhatd. A tbb, mint 7 km hosszii vasitvonalon 6sszesen 4 atjar6 volt
tervezve. Az elvalasztott birtokrészek 2-3-4 km-es uttal voltak megkozelitheték. A moédositasi javaslat az
oroshazi hatarbol érkezd palyavonalat felvezette a birtokok kozség feloli szélére és az eredeti vonallal
parhuzamosan haladt, majd a csabai hatar elétt tért vissza az eredeti, Oroshaza-Csaba kozti egyenes vonalba.
/Lsz. melléklet: térkép/

A vonal moédositas engedélyezése a kiraly felségjoga volt. A kérelmet a kozlekedési miniszter véleményezve
tovabbitotta a Kiralyi Helytarté Tanacshoz, amely szintén véleményezve terjesztette a kiraly elé. A miniszter
vizsgalatot inditott annak megallapitasara, hogy kellden indokolt és teljesitheté e a modositas. A vizsgalat
vezetésére kikiildott vasuti feligyeld mérmok mellé “minthogy ebbeni eljarashoz egy kozigazgatasi tisztviseld és a
vaspalya igazgatoja is szitkségeltetett”, felkérte a miniszter a Békés megyei foispant, rendelje ki a vizsgalatra az
illetd személyeket. /12/ :

A fGispan a megyei hatosag részérdl az alispant, az oroshazi szolgabirét és a gyulai allamépitészeti hivatal
fémérnokét rendelte ki a panasz kivizsgalasara./13/

A miniszter altal megbizott feliigyelé nem vonta be a vizsgalatba sem a megyei hatosag, sem a vasuti vallalat
megbizottjat. Sajat véleménye alapjan tett nyilatkozatot a modositds megvalésitasara és ennek alapjan dolgozta
4t a vonal épitését vezetd mérnok a vonal tervét. E szerint a vonal 1 egész 1/12 mérfold hossziisagban eltért az
eredeti vonaltol. /14/

A vastti tarsulat ovast emelt ez ellen, azzal indokolva, hogy a dontés 6nkényes volt, nem hallgattdk meg az
érdekelteket, nem vontak be a vizsgalatba sem a kozigazgatas, sem a vasuti vallalat képviseldit. A miniszter az
6vast figyelmen kiviil hagyva felterjeszette a Kiralyi Helytarté Tanacshoz, javasolta a médositas jovahagyasat.
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Oktober 31-én kelt az els6 értesités Bécsbol a fispanhoz, hogy “ a Csorvas hataraban eszkdzlendd valtozasokra
nézve az utasitas legkozelebb kiadatni fog”. /15/

A miniszter november 10-én kelt leirataban értesitette a foispant, hogy “Csorvas kozség és Farkas Jozsef
folyamodvanya, mely szerint az Alfoldi vasit Csorvas kozség hataraban kijelolt vonaldnak megvaltoztatasat
kérték elrendelni, oly felhivassal kildetik Méltosagodnak, értesitse folyamodokat, hogy kérvényiiknek helyt
adatvan, ez irinyban a sziikséges intézkedés megtétetett”./16/

Az “értesitést” megkapta Csorvas kozség eloljarosaga. A modositas engedélyezése utan a Csorvasi hatarban is
meg kellett volna kezd6dnie a vasuti toltés-készitd foldmunkdknak. Mivel ennek jelét sem latta, kérelmet
nyijtott be a fSispanhoz, amelyben hivatkozva az értesitésre kérte “az inséggel kiiszkodd kozséginkbeli
néposztaly segedelmezése érdekében elrendeltetni a f5ldmunka megkezdését a csorvasi hatarban”. A fdispan a
kérelmet felterjeszette a kiralyi Helytarté Tanacshoz, mdltvanyozva hogy “Csorvas kozseg méltanyos kérése
szempontjabol rendelje el a foldmunka folytatasat a csorvasi hatarban. Anndl is inkabb, mert e célra
utalvanyozott csekély osszegii pénzb6l az oroshazi jarasban, ahova Csorvas kozség tartozik, dsszesen csak 200
egyén foglakoztathat6, s ezek kozott legyenek csorvasiak is.”/17/

1863. november 14-¢n kelt leirat értesitette a fSispant, hogy a Kiralyi Kancellaria jovahagyta a csorvasi
vasutvonal modositasara vonatkozo hatdrozatot és felkéri, hogy “teend6ket minden kozegei altal eszkozoltetni
sziveskedjék”. Ezzel elharult az akadalya annak, hogy a toltés készitéséhez sziikséges munkalatok Csorvas
hataraban is megkezd6djenek./18/

1863 inséges év volt. A kiilén6sen nagy aszaly miatt rendkiviil rossz volt a termés. A termés eredményérsl
készillt megyei kimutatdsban arra a kérdésre, hogy jo, kozepes, vagy rossz volt-e a 10 legfontosabb termény
termese, a 23 kozség egyontetiien azt a valaszt adta, hogy “rossz”. Az 6szi vetések a rendkivili szarazsig miatt
az elvetett magot sem adtdk meg, a tavaszi vetések, valamint a kaszalok teljesen kiszaradtak. /19/ Ebbol
kovetkezOen a szokdsos n6vényapolasi, betakaritasi munkara nem volt szitkkség. Orszagos, megyei, varosi és
kozségi “inségi bizottmanyok” alakultak az inségbe jutottak szimontartasara €s timogatasara.

1863. jiiliusaban a Kiralyi Helytart6 Tanacs leirataban értesitette a foispant “Azon rendszabalyok kozé, melyek
az orszag egy részében nevezetesen pedig az Alf6ldon uralkodé inség lekiizdésére, vagy legalabb enyhitésére
javallatba hozva vannak, nagyobbszerli kézmunkak is tartoznak, hogy altaluk a lakossag azon része, mely
foldbirtok hianyaban kizarélag munkabérbél €1, s mely most az inség folytan rendes keresetétdl elesett, munkat
nyervén, annak bérébdl 6nmagat és csaladjat fenntarthassa.” 20/ Kéri a foispant, hogy Békés megyében
telepillések szerint vegyék szamba azokat a lakosokat, “kik foldet nem birnak, munkabér utan élnek, s kiket
munkaval kellene ellatni.” Békés megyében ekkor mar telepiilésenként szamba vették a jelzett lakosokat.

KIMUTATAS
Azon megyei lakosokrol, szamszerint, kik folddel nem birvan munkabér
utan éltek, s kiket munkaval kellett ellatni.
A kozség neve | azoknak a szama, |ezek koziil a kozség-| szama azoknak,
akik munkabér ben munkaval kiket kozmunkaval
utan élnek ellattattak kellene ellatni
Oroshazi Jaras
Oroshaza 1.174 - 1.174
Banfalva 1.139 - 1.139
Szt. Tornya 92 - 92
Csorvas 92 - 92
Toétkomlos 972 - 972
Osszesen: - 3.469 3462
Csabai Jaras
Csaba 3.300 - 3.300
Endréd 3.569 - 3.569
Gyoma 3.944 - 3.944
Kigyés 366 - 366
Osszesen 11.206 - : 11.206 121/

Békés megyében az dsszes munkanélkiiliek szama 44.696 volt. Ezen kiviil munkaval ellatandonak vették azokat
- a lakosokat is, kiknek kevés foldjét, melyb6l csaladjukat taplaltak az aszaly terméktelenné tette, tovabba azon

szegény sorsu mesterembereket, kiknek mesterségiik a sziik pénzviszonyok kozott teljesen fennakadt, ennélfogva

napszamba jarni kénytelenek”. Ezekkel egyiitt a “munkéval ellatandok szama 59.594 volt. /22/ -

Az inségenyhitd “nagyobbszeri kozmunkak™ kozé vették a folydk vizszabalyozasihoz sziikséges gatépitd

foldmunkat, az orszigos kozutakon végzendd munkat, és a vasutépitésnél szikséges foldmunkat. Békés



4

megyében mindharom kézmunka sem nyijtott elegendd alkalmat az igények kielégitéséhez. Ennek pénziigyi okai
is voltak. E célra fordithato sszeg kevés volt ahhoz, hogy a munkat keresok folyamatosan keresethez jussanak.
Csaba, Csorvas és Oroshiza munkat igényld lakosai szamara a vasuti foldmunka igért lehet6séget. Ez csak 1863
végén kezdett valéra valni. A vasut épitéséhez sziikséges foldteriilet kisajatitasanak, tulajdonjogi valtozasanak
érvénybelépéséig a torvény szerint nem lehetett megkezdeni az igénybevett foldon a “foldet mozgatd” munkat,
csak ha a tulajdonos erre engedélyt adott. A kisajatitasnak elsdsorban a tulaj donossal kotott egyezség, adas-vételi
szerzddés volt a jogi alapja. Kiilonb6zd okok miatt az egyezségkotés lassan haladt. A telekkonyvi atirasig hosszi
volt az eljards Utja, az épitésnek azonban meg kellett kezdddnie. Tobb helyen, mint Csorvason is,
vonalmodositasi eljaras miatt nem lehetett megkezdeni a féldmunkat amig a modositasra engedélyt nem adtak.
A foldmunka megkezdését pénzhiany is késleltette. A Kiralyi Helytarto Tandcs oktober 22-¢n értesitette a vasuti
valasztmanyt, hogy az Alfoldi vasut Csabatol Szegedig terjed6 vonalan a foldmunkalatok megkezd6dhessenek
kolcsonképpen 750 ezer Ft-ot bocsajt a valasztmany rendelkezésére. Ez az 6sszeg csak az inség enyhitésének
céljara folytatott kézmunkara fordithato. Ebbdl a 750 ezer Ft-bol a Csaba-Csorvas-Oroshazi vonalra 30 ezer Ft
jutott. Ezt az 6sszeget Gigy kellett beosztani, hogy elég legyen 1864. januar 17-ig, mert csak akkor varhat6 @jabb
osszeg. A felhasznalasrol részletes, kotelezvénynek tekintendd nyugtat kell adni és a valasztmany ezaltal kotelezi
magat, hogy a felhasznalt dsszeget kamatostol visszafizeti. Az 8sszeg felhasznalasaban maganvallalkozok nem
vehettek részt a vasutépitd munkdban. Ez az sszeg csak a vasutvonal mentén fekv és az inség altal gyotort
kozségek lakosait illetik. Hogy milyen aranyban kell megosztani az inscg munkat, altala a pénzt Békés, Csanad,
Csongrad és Bacs megye kozott azt az inség sijtott kozsegek raszorultjainak szama alapjan kell meghatarozni.
A 750 ezer Ft-bél csak a foldmunkaban teljesitett és a kormany 4ltal megbizott ellendr altal bizonyitott munka
fizethets. A foldmunkalatokhoz kapesolodd egyéb kiadasok /sziikséges eszkozok, szerszamok, menedéket nyijto
helyek 1étesitése, a dolgozok ellatasa, a munkat iranyitok és ellendrzok dijazasa ebbdl a pénzb6l nem fizethetd.
123/
Az elvégzendd munkat az épitésvezetdség a palyaterv alapjan jelolte meg szelvényenként a vonalszakasz
hataraig. kijelolte a toltés méreteit, a sziikséges fold kitermelésének helyét, teriiletét. A foglalkoztatott
munkasokat a jarasi szolgabiré iranyitasaval a kozségi inségi bizottmany valogatta dssze a megadott szempontok
szerint. Altalanos gyakorlat volt, hogy a kozség hatdrdban 1év§ vonalon a kozség inséggel sijtott lakosai
kapjanak munkét. “Ezt a lehetoséget a lakossagnak nem azért nyvjtottak, mert a kdzség a vasutvonal hataraban
van, hanem azért, hogy az inségsijtotta lakosok keresethez jussanak”. A foglakoztatasban iranyado egyedill az
inség nagysaga és enyhitésének siirgéssége volt a donto. /24/
A foldmunkalatok november 21-én megkezdddtek. A Csaba-Csorvas kozotti vonalon 63 6 allt munkaba. A
Csorvés-Oroshaza vonalon késébb november 30-4n 200-an kezdték a munkat. A munkaban résztvevok és a
ledolgozott munkanapok szama lathat6 az alabbi kimutatasban.

KIMUTATAS
A vasit foldmunkalatainal inségi munkén alkalmazottak szAmarol
Datum Csaba és Csorvas és Datum Csaba és Csorvas és
Csorvas kozott [Oroshaza kozott Csorvas koz.| Oroshazak.

1863. XI. 24, 63 _— 1863 .XII. 14. 265 _

« 25. 83 —_ «“ 15. 246 —_—

«“ 26. 136 _ «“ 16. 389 —_

< 30. 249 200 « 17. 398 _—
Osszesen: 531 200 « 18. 410 _

«“ 19. | © 416 —_—

1863.XIL 01. 318 200 Osszesen: 2124

€ 02. 337 324 1863 .XII. 21. 490 725

« 03. 351 344 « 22. 512 725

« 04. 341 344 « 23. 463 725

«“ 05. 350 344 Osszesen: 1438 2500
Osszesen: 1697 1756 1863.XIL 28. 416 725

«“ 29. 410 801

1863.XI1L 07. 365 350 : « 30. 381 801

« 08. 310 _ «“ 31, 160 801

€ 09. 380 350 Osszesen: 1367 3128

«“ 10. 392 350 1864.1. 02. — 801

«“ 11. 400 350 Mindésszesen: 9410 10835

« 12. 412 650
Osszesen: 2259 2050 Egyiitt: 20.245







